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1 Liikenteen nykytila

Saaristotie palvelee yhteytta Loviisan keskustan ja
maantien 170 suunnasta Maarlahden asuinalueelle
sekd Hastholmeniin Loviisan ydinvoimalaan seka
haja-asutusalueille. Aiempien liikenneselvitysten ja
liikennelaskentatietojen perusteella Saaristotien
vuorokausiliikennemaara on noin 2300 ajoneuvoa
/vuorokausi. Tasta raskaan lilkkenteen osuus on noin
5%. Loviisan voimalaitoksen vuosihuoltojen aikaan
Saaristotien liikennemaara kasvaa keskimaaraisesta
liikenteesta ldahes 500 ajoneuvoa/vrk. Saaristotie
toimii myos erikoiskuljetusreittind ydinvoimalalle ja
Saaristotielld on varauduttava erikoiskuljetusten ti-
latarpeisiin.

Saaristotien pohjoispadssa nopeusrajoitus on 50
km/h Leppatielle asti, jonka jalkeen nopeusrajoitus
on 60 km/h. Saaristotien varressa itdpuolella kulkee
yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla maantielta
170 Leppatielle asti.

Saaristotielld kulkee joukkoliikennettd Loviisasta
Maérlahteen ja Hastholmenin voimalaitokselle.
Vuoroja kulkee arkisin 12-14 pdivassa suuntaansa,
ndistd 5 vuoroa kulkee Hastholmeniin, muut
Maarlahteen saakka. Vuorot palvelevat myos
osayleiskaava-alueen liikenteessd Loviisan suun-
taan.

Saaristotien nykyinen liikennemaara ja liikenteen
luonne eivdt aiheuta ongelmia liikenteen turvalli-
suudelle tai sujuvuudelle.
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1  Nuldget for trafiken

Skargardsvagen betjanar forbindelsen fran Lovisa
centrum och landsvag 170 mot Marlax bostadsom-
rade och Lovisa karnkraftverk pa Hastholmen samt
glesbygdsomradena. Enligt tidigare trafikutred-
ningar och trafikréakningar uppgar dygnstrafiken pa
Skargardsvagen till cirka 2300 fordon/dygn. Den
tunga trafikens andel &r cirka 5 %. Under arsunder-
hallen vid kraftverket i Lovisa 6kar trafikmangden pa
Skargardsvagen med nastan 500 fordon/dygn jam-
fort med genomsnittstrafiken. Skargardsvagen fun-
gerar ocksd som specialtransportrutt till karnkraft-
verket och man maste forbereda sig pa specialtrans-
porternas utrymmesbehov pa Skargardsvagen.

| den norra andan av Skargardsvagen ar hastighets-
begransningen 50 km/h till Alvagen, varefter hastig-
hetsbegransningen dr 60 k/h. Pa 6stra sidan av Skér-
gardsvagen finns en kombinerad gang- och cykelvag
fran landsvag 170 till Alvagen.

Pa Skargardsvagen gar kollektivtrafik fran Lovisa till
Marlax och Hastholmens kraftverk. Antalet turer pa
vardagarna ar 12-14 i vardera riktningen, av dessa
gar 5 turer till Histholmen, de Ovriga till Marlax. Tu-
rer betjanar ocksa delgeneralplaneomradets trafik i
riktning mot Lovisa.

Den nuvarande trafikmédngden pa Skargardsvagen
och trafikens karaktar medfor inga problem for tra-
fiksakerheten eller smidigheten i trafiken.
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2  Osayleiskaavan muutoksen
liikenteelliset vaikutukset

Osayleiskaava lisdd Saaristotien varren maankayt-
toa. Saaristotien vaikutuspiiriin tulee osayleiskaa-
van mahdollistamana uutta asutusta noin 400 asuk-
kaalle. Alueen sijoittuessa noin 1 km etaisyydelle Lo-
viisan keskustan palveluista, henkiléauton kaytto
paivittaisilla asiointimatkoilla on vahaisempaa ja ja-
lankulun ja pyorailyn rooli suurempaa kuin Loviisan
ja vastaavien kuntien kohdalla keskimaarin. Uuden
asutuksen aiheuttama liikkennemaaran lisdys Saaris-
totielle on noin 400 ajoneuvoa/vrk. Muun yleisen lii-
kenteen kasvun kanssa Saaristotien liikennemaara
tulee ennusteen mukaan kasvamaan 2900 ajoneu-
voon /vrk vuoteen 2030.

Osayleiskaava-alueen pohjoisosaan on suunniteltu
palvelujen alue. Kaavasuunnitelman mukaan alueen
kaytto voi olla esimerkiksi liikunta-, hotelli- tai kyl-
pylapalvelut tai yksityisia tai julkisia opetus- tai sosi-
aalipalveluja. Naiden aiheuttama ajoneuvoliiken-
teen liikennetuotos Loviisan keskustan ja Maarlah-
den seka osayleiskaava-alueen valittomassa lahei-
syydessa on vahdinen eika se aiheuta liikenteellisia
ongelmia Saaristotien tai maantien 170 liittymissa.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden paranta-
miseksi ja niiden kulkumuoto-osuuden nostamiseksi
Saaristotielle tulee rakentaa yhdistetty jalankulku-
ja pyoratie myos Saaristotien lansireunaan osayleis-
kaava-alueen eteldreunasta alkaen.

3  Saaristotien rooli ja
liilkenneymparisto

Saaristotien rooli ja luonne tulee sailymaan nykyi-
sen kaltaisena palvellen ensisijaisesti Maarlahden
sekd uuden osayleiskaava-alueen asutusta ja Hast-
holmenin voimalaitosaluetta. Liikenteen kasvu on
maltillista eika liikennemaara ja raskaan liikenteen
osuus aiheuta tulevaisuudessakaan merkittavia lii-
kenneturvallisuusongelmia eika haasteita liikenteen
sujuvuudelle. Osayleiskaava-alueen kohdalla Saaris-
totien tieympadristda on kuitenkin syyta muokata ka-
tumaisemmaksi jalankulun ja py6railyn turvallisuu-
den ja viihtyisyyden seka asuinalueen liikenteen tur-
vallisuuden ja sujuvuuden varmistamiseksi.
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2 Delgeneralplaneandringens
konsekvenser for trafiken

Delgeneralplanen 6kar markanvandningen invid
Skargardsvagen. Delgeneralplanen maijliggor ny bo-
sattning med cirka 400 invanare inom Skargardsva-
gens influensomrade. Omradet ligger ungefar 1 km
fran servicen i Lovisa centrum, sa personbil anvands
i mindre utstrackning for utrattandet av dagliga
drenden medan gang- och cykeltrafiken spelar en
storre roll an genomsnittet i Lovisa och motsva-
rande kommuner. Den nya bosattningen innebar att
trafikmangden pa Skargardsvagen okar med cirka
400 fordon/dygn. Tillsammans med den 6vriga all-
manna trafikokningen kommer trafikmangden pa
Skargardsvagen enligt prognosen att oka till 2900
fordon/dygn fram till 2030.

| den norra delen av delgeneralplaneomradet plan-
eras ett omrade for service. Enligt planen kan omra-
det anvandas for till exempel motions-, hotell- och
badinrattningstjanster eller privata eller offentliga
undervisnings- och sociala tjanster. Den fordonstra-
fik som dessa orsakar i omedelbar narhet av Lovisa
centrum och Maérlax samt delgeneralplaneomradet
ar ringa och den medfoér inga trafikproblem i anslut-
ningarna till Skargardsvagen eller landsvag 170.

For att forbattra forhallandena for gang- och cykel-
trafiken och 6ka dessa trafikformers andel av trafi-
ken bor det byggas en kombinerad gang- och cykel-
vag aven pa vastra sidan av Skargardsvagen fran del-
generalplaneomradets sodra kant.

3  Skargardsvagens roll och
trafikmiljo

Skargardsvagen kommer att behalla sin nuvarande
roll och karaktar sa att den i forsta hand betjanar
bosattningen i Marlax och det nya delgeneralplane-
omradet samt Hastholmens kraftverksomrade. Tra-
fikokningen ar mattlig och varken trafikmangden el-
ler den tunga trafikens andel orsakar nagra trafiksa-
kerhetsproblem eller utmaningar for smidigheten i
trafiken i framtiden. Vid delgeneralplaneomradet ar
det dock skal att forandra Skargardsvagens vagmiljo
sa att den blir mer gatuliknande for att sdkerstalla
fotgangarnas och cyklisternas sdakerhet och trivsel
samt sdakerheten och smidigheten i trafiken i bo-
stadsomradet.
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Saaristotien liikenneympéristd osayleiskaava-alu-
een eteldpuolella voi sdilya tulevaisuudessakin ny-
kyisellaan. Saaristotielle on tarpeen osoittaa yhdis-
tetyt jalankulun ja pyordilyn vaylat kadun molem-
min puolin tiiviimman maankadyton alueella. Taman
avulla mahdollistetaan jalankulun ja pyorailyn hou-
kuttelevuus luomalla suorat, kattavat ja turvalliset
yhteydet asuinalueilta palveluihin seka Loviisan kes-
kustaan. Samoin varmistetaan turvalliset yhteydet
joukkoliikenteen pysakeille. Jalankulun ja py6railyn
turvallisuuden seka Saaristotien ajonopeuksien hal-
litsemisen vuoksi osayleiskaava-alueen kohdalla
Saaristotien ylittavat suojatiet on toteutettava saa-
rekkeellisina, mikd mahdollistaa jalankulkijan ja
pyorailijan ylittaa tien kahdessa osassa ja mika myos
kaventaa ajokaistoja hilliten ajonopeuksia. Kaavan
mukainen katualueen leveys mahdollistaa tarvitta-
vien toimenpiteiden toteuttamisen. Erikoiskuljetus-
ten liikenndinnin mahdollistamiseksi mahdollisten
suojatiesaarekkeiden kohdalla toisen puolen jalan-
kulku- ja pyorailyvaylan reunakivi on toteuttava yli-
ajettavana, jotta erikoiskuljetus voi kdyttaa ajorataa
ja jalankulku- ja pyorailyvaylaa.

Saaristotien liittymd maantielle 170 ei edellyta lii-
kennemadrien perusteella erityisia toimenpiteita.
Liittyman valityskyky sdilyy hyvana, eika jonoutumi-
sia esiinny, vaikka liittyma toteutettaisiin nykyisen
kaltaisena kolmihaaraliittymana. Saaristotien lii-
kenne paasee liittymadn maantie 170:lle ilman suu-
ria viivytyksid. Kolmihaaraisen liittyman tilavaraus
asemakaavaluonnoksessa mahdollistaa myds eri-
koiskuljetusten liikennéinnin mt170 idasta Saaristo-
tielle. Liittymassa on kuitenkin huomioitava erikois-
kuljetusten liikennointi saarekkeiden, reunakivien,
valopylvaiden ja liikennemerkkien sijoittelussa.

Liikenneselvityksessa on arvioitu kiertoliittyman to-
teuttamista Saaristotien ja mtl70 liittymaan ja
mt170 ja palveluiden alueen liittymaan. Liikenne-
maarat Saaristotielld ja maantielld 170 molempiin
suuntiin on hyvin samansuuruiset. Kiertoliittyman
toimivuudessa liikenteen tasainen jakauma eri liitty-
mahaarojen suhteen on tarkeaa. Talla perusteella
kiertoliittyman toteuttaminen Saaristotien/mt170
liittymaan on kiertoliittyman liikenteen nakokul-
masta toimiva ratkaisu. Kiertoliittymassa liikenteen
nopeudet hidastuvat luontaisesti ja kiertoliittyma
toimisi maantieta 170 idasta pain tullessa porttina
Loviisan keskusta-alueelle. Tdma osaltaan rauhoit-
taisi maantien 170 liikennetta myos palvelualueen
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Skargardsvagens nuvarande trafikmiljo séder om
delgeneralplaneomradet kan bibehallas daven i fram-
tiden. Pa Skargardsvagen &r det nédvandigt att an-
visa kombinerade gang- och cykelvagar pa bagge si-
dorna av gatan pa det omrade dar markanvand-
ningen fortatas. Pa sa vis gors gang- och cykeltrafi-
ken attraktiv genom att det skapas direkta, heltack-
ande och trygga forbindelser fran bostadsomradena
till service samt till Lovisa centrum. Samtidigt saker-
stalla trygga forbindelser till kollektivtrafikens hall-
platser. Med tanke pa en sdker gang- och cykeltrafik
och kontrollerade hastigheter pa Skargardsvagen
ska 6vergéngsstallena 6ver Skargardsvagen ha trafi-
koar vid delgeneralplaneomradet, vilket gor det
moijligt for fotgangare och cyklister att passera
vagen i tva steg. Korfilerna blir ocksa smalare, vilket
dampar hastigheterna. Gatuomradets bredd enligt
planen mojliggér nodvandiga atgarder. For att moj-
liggdra specialtransporter vid eventuella trafikdar
pa oOvergangsstillena maste det ga att kdra Over
gang- och cykelvagens kantsten pa den ena sidan, sa
att specialtransporterna kan utnyttja kdrbanan
samt gang- och cykelvagen.

Skargardsvagens anslutning till landsvag 170 kraver
inga sarskilda atgarder pa grund av trafikméang-
derna. Anslutningens trafikkapacitet forblir god, och
det uppstar inga koer fast anslutningen forverkligas
som en trevagskorsning pa nuvarande satt. Trafiken
fran Skargardsvagen kan ansluta till landsvdag 170
utan storre fordrojning. Utrymmesreserveringen for
en trevagskorsning i utkastet till detaljplan mojlig-
gor ocksa specialtransporter pa v 170 6sterifran till
Skargardsvagen. | anslutningen maste man dock be-
akta specialtransporterna vid placeringen av trafi-
koar, kantstenar, belysningsstolpar och vagmarken.

| trafikutredningen har man bedémt byggandet av
en cirkulationsplats i anslutningen mellan Skar-
gardsvagen och Iv 170 och mellan Iv 170 och service-
omradet. Trafikmangderna i bagge riktningarna pa
Skargardsvagen och landsvag 170 ar ungefar lika
stora. For att en cirkulationsplats ska fungera ar det
viktigt att trafiken fordelas jamnt mellan de olika an-
slutningarna. P& denna grund ar en cirkulationsplats
i anslutningen Skargardsvagen/lv 170 en funge-
rande I6sning med avseende pa trafiken i cirkulat-
ionsplatsen. | en cirkulationsplats sjunker hastighet-
erna pa ett naturligt satt och pa landsvag 170 6ster-
ifran skulle cirkulationsplatsen fungera som en port
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liittyman kohdalla ja parantaisi palvelualueelta liit-
tymista maantielle. Asemakaavaluonnoksen mukai-
sella tilavarauksella erikoiskuljetusten liikenndinti
edellyttaa, etta kiertoliittyman koko keskisaareke
olisi yliajettava ja lisdksi suojateita ja saarekkeita tu-
lisi siirtdd kauemmas kiertotilasta. Tama tekee kier-
toliittymasta avaramman ja heikentda sen liiken-
nettd hidastavaa vaikutusta. Liikenneympariston
luonteen vuoksi kolmihaarainen liittyma on kierto-
liittymaa toimivampi ratkaisu, joka on myos liiken-
teen sujuvuuden kannalta toimiva. Mahdollisen
kiertoliittyman ja seuraavan tasoliittyman valisen
etdisyyden tulisi olla noin 100 metria.

Vastaavasti kiertoliittyman sijoittaminen palvelu-
alueen liittyméaan tuottaa suhteessa suuremman hi-
dastavan vaikutuksen liikenteeseen, koska maantie
170 liikennema&ara on suurempi kuin palvelualueen
suunnasta tuleva liikkennemaara. Palvelualueen liit-
tymassa oleva kiertoliittyma ei toimi liikennetta hi-
dastavana vield Saaristotien liittyman kohdalla
mt170 idasta pain tultaessa. Palvelualueen liittyma
toimii liikenteellisesti kolmihaaraisena ilman jo-
noutumista ja viivytyksid. Kiertoliittyma korostaa
palvelualueen liittyman sijaintia ja parantaa sen
myota palvelualueen saavutettavuutta ja naky-
vyytta
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till Lovisa centrum. Den skulle ocksa lugna ner trafi-
ken pa landsvag 170 vid anslutningen fran service-
omradet och gora det lattare att ansluta fran ser-
viceomradet till landsvdagen. Utrymmesreserve-
ringen enligt utkastet till detaljplan forutsatter med
tanke pa specialtransporter att det gar att kéra over
cirkulationsplatsens hela mittd och dessutom borde
overgangsstallen och trafikoar flyttas langre fran cir-
kulationsutrymmet. Detta gor cirkulationsplatsen
oppnare och minskar dess fordréjande inverkan pa
trafiken. Pa grund av trafikmiljons karaktar ar en tre-
vagskorsning en battre fungerande 16sning an en
cirkulationsplats, och den fungerar ocksa med tanke
pa smidigheten i trafiken. Avstandet mellan en
eventuell cirkulationsplats och féljande plankors-
ning borde vara ungefar 100 meter.

Pa motsvarande satt skulle en cirkulationsplats i an-
slutningen fran serviceomradet ha en relativt sett
storre hastighetsdampande inverkan pa trafiken, ef-
tersom trafikmangden pa landsvag 170 &r storre &n
trafikmangden fran serviccomradet. En cirkulat-
ionsplats i anslutningen fran serviceomradet brom-
sar inte upp trafiken pa Iv 170 6sterifran vid anslut-
ningen fran Skargardsvagen. Anslutningen fran ser-
vicecomradet fungerar trafikméassigt som en tre-
vagskorsning utan kéer och fordrojning. En cirkulat-
ionsplats framhaver placeringen av serviceomra-
dets anslutning och forbattrar darmed serviceomra-
dets tillganglighet och synlighet.
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